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Planeamientovigente

ω Las Normas Subsidiarias
(NNSS.R-001) se aprobaron
definitivamente en septiembre
de 1989y fueronpublicadasen el
BOPen febrerode 1990.

Enel 2025tienenmásde 35años

Municipio de Coria

0. Planeamiento vigente



Clasificación del suelo

PLANEAMIENTOVIGENTE

ωClasificaciónvigente(septiembrede 1989), baseextraídadel portal SITEx(SistemadeInformaciónTerritorialdeExtremadura).

0. Planeamiento vigente
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0. Planeamiento vigente

Ordenación detallada del suelo Urbano y Urbanizable, según documento original 
de ordenación aprobado definitivamente en septiembre de 1989

Calificación del suelo, según base extraída del SITEX. 



0. Planeamiento vigente

Calificación Coria

ωLa ZonaMonumental (cascoantiguo), correspondeal núcleohistórico. Las
edificacionesrespetanla identidad tradicional del entorno, con materialesy
proporcionesquepreservandola imagenurbana

ωLasManzanascerradasA y B compartenuna estructuraurbanacompacta
con edificiosalineadosa la calle y patios interiores. La diferenciaestá en el
nivelde consolidación: la A presentaun tejido másdensoy uniforme,mientras
quela Besmásflexible.

ωLaEdificaciónAbierta seorganizaa travésde bloquesexentosrodeadosde
espacioslibres,sin una alineaciónestrictaa la calle,lo que generauna mayor
separaciónentre edificios.

ωElplaneamientovigentecumplecon losumbralesmínimosrequeridospor la
LOTUSEactual, tanto en equipamientosy zonas verdes, garantizandouna
dotación básicapara el bienestar urbano. Sin embargo, ambos valores se
consideranligeramentebajosen comparacióncon estándaresóptimos,lo que
puedelimitar la calidadambientaly la oferta deservicioscolectivos.



0. Planeamiento vigente

Edificabilidad de las parcelas 

ωLasparcelasconvaloresde edificabilidadmaterializadasuperioresa
4 m²t/m²s se localizanmayoritariamentea lo largo de la Avenida
Virgen de Argemey en el eje conformadopor la carretera EX-109
(tramo hacia Puente Nuevo). En el entorno inmediato del casco
histórico se observan valores moderadamente elevados. Por el
contrario, las zonasdel Rincóndel Obispo, el polígono industrial y
Virgen de Argeme concentran los índices más bajos de
edificabilidad, conregistrosqueraravezsuperanlos1 m²t/m²s .

ωLamayor parte de las parcelaspresentauna edificabilidadmedia,
concentrándoseprincipalmenteentre los1 y 2 m²t/m²s .
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0. Planeamiento vigente

Antigüedad de las edificaciones 
Elcrecimientode Coriaen el sigloXXmuestrauna claraexpansióndesde
el CascoAntiguo hacia las zonasperiféricasdel norte. Lasedificaciones
antiguas(anterioresa 1950) se agrupanen el núcleohistórico,mientras
que las construidasentre 1950 y 1975 marcanuna primera expansión
haciabarrios adyacentescomo en la Av. Virgende Argeme. A partir de
1975 y especialmentetras 1990, el desarrollo urbano se intensifica
generandounaexpansiónterritorial significativaenel municipio.

m²

m²

m²

m²

m²

m²

ωDurantela segundamitad del sigloXXse
concentra la mayor parte del crecimiento
del parque edificatorio en Coria,
alcanzandolos 779.721 m2 construidosen
esteperiodo(61,03%del total construido).

ωEsteperiodo coincidecon una etapa de
desarrollo económico y demográfico,
donde la población se duplicó. También
coincidecon la incorporacióna partir de
1960de laspedaníasde Rincóndel Obispo
y Pueblade Argeme, creadasen el marco
de los poblados de colonización. Estos
nuevosnúcleosde poblacióncontribuyeron
de forma significativaal incrementode las
edificaciones.



0. Planeamiento vigente

Altura de las edificaciones 

ωSegúnel análisisde la edificación en Coria muestra una clara
predominanciade construccionesde baja altura: el 60,6% del suelo
edificadocorrespondea plantabajao plantabajamásunaaltura (Pb
y Pb+1), lo que evidenciaun tejido urbano horizontal y de baja
densidad.

ωSoloun 10,7% del sueloestáocupadopor edificacionesde cuatro
plantas o más, lo que confirma que los edificios en altura son
excepcionales. Estasconstruccionesmáselevadasseconcentrancasi
exclusivamenteen losejesprincipalesdel municipio, actuandocomo
hitos urbanoso puntos de densificaciónlocalizada. Estadistribución
revelaun modelode crecimientomoderadoy extensivo,con escasa
verticalidadfuera de los corredoresestructurantesde la ciudad,lo
querefuerzael carácterresidencialtradicionaldeCoria.



ÅSegúnlos datosdel Catastro,existenun total de 77 parcelas
sin edificar ubicadasen suelo urbano y calificadascomosuelo
residencial, lo que las convierte en terrenos de ejecución
directa. Estasparcelastienenunasuperficietotal disponiblede
15.001m² ( un 0,71%delsuelourbano).

De acuerdo con los planos de alineacionesy alturas del
planeamiento vigente, se ha considerado la edificabilidad
máximacorrespondientea cadaunade lasparcelas,incluyendo
aquellasafectadaspor cesiones.

Asimismo, sehan tenido en cuentalasNormasSubsidiarias,en
función de la calificacióndel suelo residencial. Conforme a
dichas normas, se ha estimado un potencial edificable de
34.761 m² de techo construido, lo que permite prever la
ejecucióninmediatadehasta348viviendascomomáximo.

*Se ha tenido en cuenta como parámetro de cada vivienda una media de 100 m² por
unidadde vivienda.

** Segúnlas Normas Subsidiarias,la edificabilidad se determinan de forma indirecta, a
partir de la ocupacióny las alturas máximaspermitidas segúnel plano de ά!ƭƛƴŜŀŎƛƽƴy
ŀƭǘǳǊŀǎέ.

***La edificabilidad resultante puede haberse minorado un 10 % para ajustarse a la
ordenaciónprevista por la normativa. Estaregulaciónse detalla en los apartados3.3.3 y
3.3.4 de lasNNSS-001, correspondientesa edificabilidad.

0. Planeamiento vigente

Solares de ejecución Inmediata



ωEnel suelourbanodelmunicipiosehandelimitadoun total de
39 Polígonos o Unidades de Actuación, que en conjunto
representanuna superficie de 426.618 m² de ocupación. La
situaciónde estospolígonoses heterogénea: mientrasalgunos
ya hansidocompletamentedesarrollados,otros seencuentran
aúnpendientesdeejecución.

Sehanidentificado18 polígonosconcapacidadparaincorporar
nuevasviviendasal parqueedificatorio actual. Estaestimación
se ha basado en la información recogida en las Normas
Subsidiarias (que defineny calificanlos ámbitos),asícomoen
el plano de alturas, el cual limita indirectamente la
edificabilidadnetaaplicableencadacaso.

Como resultado, se ha calculadoun potencial edificable de
aproximadamente 133.341 m² de techo construido, lo que
permitiría la ejecuciónde hasta1.306 nuevasviviendasdentro
de estos ámbitos, reforzandoasí la capacidadde crecimiento
residencialdelmunicipioa medioy largoplazo.

0. Planeamiento vigente

Solares de ejecución Inmediata



El suelo urbanizable se caracteriza por no estar destinado al
desarrollo urbano inmediato. Hasta que no se aprueben planes
parcialessobre el suelo declaradoapto para la urbanización,este
mantieneel régimenjurídico del suelono urbanizable. Por tanto, el
desarrollodel parquede viviendasólo podrá materializarseuna vez
que se aprueben los correspondientes instrumentos de
planeamiento.

Según el planeamiento vigente, se identifican cuatro ámbitos
diferenciadosde desarrollo, que en conjunto sumanuna superficie
de 353.845m² de suelourbanizableconpotencialresidencial.

Adicionalmente,y conformea lasNormasSubsidiarias, en funciónde
la calificacióndel suelo,se ha estimadoun potencialedificabletotal
de 199.826 m² de techo. Estacapacidadpermitiría incorporarhasta
1.007nuevasviviendasal parqueresidencialdeCoria.

0. Planeamiento vigente

Potencial en suelo urbanizable



0. Planeamiento vigente

En el municipio se han identificado tres ámbitos diferenciadosde
crecimientoresidencial. Enprimer lugar,se encuentran77 parcelassin
edificarubicadasen suelourbanoconsolidadoy calificadascomo suelo
residencial. Al tratarse de terrenos de ejecucióndirecta, permiten su
desarrollo inmediato sin necesidad de tramitaciones urbanísticas
adicionales. Estasparcelascuentanconun potencialedificableestimado
de 34.761 m² de techo, lo que permitiría incorporarhasta348 nuevas
viviendasal parqueedificatorio.

Por otro lado, el planeamiento vigente contempla 39 polígonos o
unidadesde actuaciónen suelo urbano, de los cuales18 aún tienen
capacidadparagenerarnuevavivienda. Enestosámbitos,y conformea
las Normas Subsidiariasy el plano de alturas, se ha estimado un
potencialedificablede 133.341m² de techo,conunacapacidadmáxima
de 1.306viviendas.

Finalmente,el suelo urbanizablesectorizadoincluye cuatro ámbitos
diferenciados con uso residencial, cuya transformación requiere la
aprobación de planes parciales. En total, estos sectores suman un
potencialedificablede 199.826 m² de techo, lo que podría permitir la
construcciónde hasta1.007 nuevasviviendasuna vez se complete su
desarrollourbanístico.

Esteanálisisrevelaun potencialmáximode 2.661viviendas.

Escenarios de crecimiento residencial

Proyeccionesde crecimiento
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La movilidad hace referencia a los desplazamientosde
personasy vehículosque conectanespacios,facilitandoel
día a día y transformando el territorio. Incluye
desplazamientosa pie, en bicicleta,en transportepúblicoo
en vehículoprivado,y determinaen granmedidael usoy la
configuraciónde los espaciospúblicos. ElPOUPdebetener
en cuenta estos aspectos para equilibrar el territorio,
garantizar su conectividad y promover soluciones
sosteniblesadaptadasa lasnecesidadesdel municipio.

INTRODUCCIÓN

Coria:

103,46 
km²

13.366 
habitantes

3 núcleos 
de 

población

Objetivos:

Analizary hacerpropuestas
de mejoradel transporte

Analizarel serviciode las 
zonasmásalejadase 

identificar espaciosde 
accesorestringidocon faltas

de servicio

Fomentar un sistema de 
movilidadsostenible

Mejorar la calidadde vida 
de la comunidaddel 

municipio

Desarrollar: Identificar: Reforzar:

Objetivosde los 
sectores

Retosdel futuro ODS

1. INTRODUCCIÓN Y MARCO LEGAL

9.966 
personas 
(80,59%)

detectadas 
durante el día 

en el área



MARCO LEGAL

1. INTRODUCCIÓN Y MARCO LEGAL

Art. 11. Criterios de ordenación sostenible

2. Movilidad y accesibilidad: 

a) Las inversiones en infraestructuras que afecten a los sistemas de comunicaciones darán prioridad a la implantación y 
mejora de los transportes públicos, así como a la seguridad vial. 

b) Los modelos territoriales y urbanos, así como los criterios de urbanización que establezcan, favorecerán frente a los 
desplazamientos motorizados en medios individuales privados, por este orden, los siguientes: 

1°. Los desplazamientos peatonales y ciclistas. 
2°. El transporte público, de cualquier clase. 
3°. El transporte colectivo, público o privado. 

Para ello, los sistemas generales urbanos de nueva creación, deberán contener secciones que incluyan al menoslos tres 
niveles anteriores. En los cascos históricos donde la trama no permita desarrollar el primer y segundo nivel en condiciones 
de accesibilidad, se favorecerán las calles peatonales frente a las rodadas. 

Además, se deberá atender a la seguridad vial, tanto en los sistemas generales de nueva creación como en los existentes, 
identificando los problemas de seguridad vial en entornos urbanos. 
Los sistemas viarios locales y generales se consideran dotaciones públicas que deben ser cedidas en la ejecución de nuevos 
desarrollos. Las playas de aparcamiento podrán computarse como dotaciones, si así lo justifica el planeamiento. 

c) Deberán realizar estudios de movilidad adecuados a las condiciones de sus respectivos ámbitos cuyas conclusiones 
deberán motivar las determinaciones sustantivas de ordenación. Entra éstas incluirán medidas de impulso de los caminos 
escolares con movilidad sostenible y autonomía. 
El análisis de los caminos escolares incluirá distancias, trayectos y conexiones a los centros educativos, localización de los 
puntos negros y medidas para su solución, e informe de la policía local sobre su idoneidad desde el punto de vista de la 
seguridad. 

όΧύ ReglamentoLOTUSE; DOE; Número248; 2021: Pág17



ANÁLISIS Y DIAGNÓSTICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD Y TRÁFICO

Patrones de desplazamiento // INE

1. INTRODUCCIÓN Y MARCO LEGAL

Población residente en el área:12.366 personas
Población residente que se mantiene en su área:9.446 personas (76,39%)
Población que sale del área:1.020 personas (8,25%)
Población que llega al área:520 personas (4,21%)
Población detectada durante el día en el área:9.966 personas (80,59%)
Coria experimenta una variación de población de:-500 personas (-4,04%)
Los residentes en Coria se desplazan a:2 destinos distintos
A Coria llega población desde:1 orígenes distintos

INE; Movilidad



ANÁLISIS Y DIAGNÓSTICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD Y TRÁFICO

¿A dónde van las personas?

1. INTRODUCCIÓN Y MARCO LEGAL

Los residentes en Coria, se desplazan a: 2 destinos

- Torrejoncillo y otros municipios

- Moraleja

0

50

100

150

200

250

300

350

400

Torrejoncillo y otros Moraleja

Destinos de desplazamientos de residentes 



ANÁLISIS Y DIAGNÓSTICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD Y TRÁFICO

¿De dónde vienen las personas?

1. INTRODUCCIÓN Y MARCO LEGAL

A Coria llega población desde: 1 destino

- Torrejoncillo y otros municipios
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ANÁLISIS Y DIAGNÓSTICO PREVIO DE ACCESIBILIDAD Y TRÁFICO

MOVILIDAD LABORAL

1. INTRODUCCIÓN Y MARCO LEGAL
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Transporte empleado en ir al trabajo 2001 - 2011

Segúnla AgendaUrbana,se han identificadovariosdatos relacionadoscon el transporte utilizado por los ciudadanosde Coria
parair a susrespectivostrabajos,y cuántotiempo tardanen llegar:
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MARCO LEGAL

Tipología de viales

1. INTRODUCCIÓN Y MARCO LEGAL

AvenidaAlfonsoVII

AvenidaVirgendeArgeme

AvenidaMonseñorRiberi

VIARIORODADODETRANSITOSUPRAMUNICIPAL

El viario rodado de transito supramunicipalcorrespondecon aquellasvíasque son las arteriasprincipalesdentro del
núcleourbano,articulandola comunicaciónconotrosmunicipiosdesdeel interior del núcleourbano.



MARCO LEGAL

Tipología de viales

1. INTRODUCCIÓN Y MARCO LEGAL

VIARIORODADOARTICULACIÓNURBANA

El viario rodado de articulación urbana compone el entramado de calles establecidasen el desarrollo urbano del
municipiogestionandoel accesorodado,siendoaquelen que seestablecenespaciosseparadosparavehículosligerosy
peatones.

CalleSanIsidro

CalleSanNicolás

CalledelGuijo



MARCO LEGAL

Tipología de viales

1. INTRODUCCIÓN Y MARCO LEGAL

Artículo 3.5.5. Condiciones del viario.

Las secciones de las vías de nueva formación destinadas a viario rodado cumplirán las siguientes condiciones genéricas:

TipoV.0: Viario peatonal:

Sedotaráde aquellosmediosnecesariosparaeliminarlasbarrerasarquitectónicasy mejorar la accesibilidadde personas
conmovilidadreducida.
Anchototal: variableal corresponderseconel tejido orgánicode losnúcleostradicionales

TipoV.1: dossentidosde circulación:

Enestetipo de viario seemplearánen losvialesquedan lugarcaminoseminentementeagrícolas,dondeno esnecesario
otro tipo de tratamiento.

- Anchototal hasta6,00m.
- Calzadamenorde6.00m.

Tipo V.2: único sentido de circulación:

- Ancho total entre 6.00 y 8,80 m.
- Calzada entre 2.40 y 5,20m.
- Acera 1.80/2 m. + 1.80/2 m.

PlanGeneralMunicipalProvisionaldeCoria; 2019



MARCO LEGAL

Tipología de viales

1. INTRODUCCIÓN Y MARCO LEGAL

Tipo V.3: un sentido de circulación y aparcamiento en cordón:

- Ancho total entre 8.80 a 9,60 m.
- Calzada entre 3.00 y 3,80 m.
- Aparcamiento 2.20 m.
- Acera 1.80/2 m. + 1.80/2 m.

Tipo V.4: dos sentido de circulación:

- Ancho total entre 9.60 y 11,80 m.
- Calzada entre 6.00 y 8,20 m.
- Acera 1.80/2 m. + 1.80/2 m.

Tipo V.5: dos sentidos de circulación y aparcamiento en cordón:

- Ancho total entre 11.80 a 14,00m.
- Calzada entre 6.00 a 8,20m.
- Aparcamiento 2.20 m.
- Acera 1.80/2 m. + 1.80/2 m.



MARCO LEGAL

Tipología de viales

1. INTRODUCCIÓN Y MARCO LEGAL

Tipo V.6: dos sentidos de circulación y aparcamiento en cordón:

- Ancho total entre 14,00 a 16,80 m.
- Calzada entre 6.00 y 8,80 m.
- Aparcamiento 2.20 + 2.20 m.
- Acera 1.80/2 m. + 1.80/2 m.

Tipo V.7: dos sentidos de circulación, aparcamiento en 
cordón y en batería:

- Ancho total más de 16.80 a 23,00 m.
- Calzada más 6.00 m.
- Aparcamiento 2.20 + 5,00 m.
- Acera 1.80/2 m. + 1.80/2 m.

Tipo V.8: dos carriles para cada sentido de circulación, 
dos aparcamientos en cordón:

- Ancho total más de 23.00 m.
- Calzada más 14.00 m.
- Aparcamiento 2.20 + 2.20 m.
- Acera 1.80/2 m. + 1.80/2 m.
- Mediana. Variable



MARCO LEGAL

Tipología de viales

1. INTRODUCCIÓN Y MARCO LEGAL

Tipo V.0: Viario peatonal Tipo V.1: dos sentidos de 
circulación

Tipo V.2: único sentido 
de circulación

Tipo V.3: un sentido de circulación 
y aparcamiento en cordón

Tipo V.4: dos sentido de 
circulación

Tipo V.5: dos sentidos de 
circulación y aparcamiento 
en cordón

Tipo V.6: dos sentidos de 
circulación y aparcamiento 
en cordón

Tipo V.7: dos sentidos de 
circulación, aparcamiento en 
cordón y en batería



1. INTRODUCCIÓN Y MARCO LEGAL

PAVIMENTOS

Tipologiade pavimentos

Pavimento bituminoso: Esta tipología de pavimento es la
másutilizadaenel municipio.
Seempleaprincipalmenteencallesy avenidasprincipales.
Pavimentoempedrado: Esuna característicasignificativadel
cascoantiguodeCoria.
Pavimento enlosado: Este tipo de pavimento solo se
encuentra en una gran plaza del municipio, la Plaza de
Salamanca.
Pavimentode hormigón: Seutiliza principalmenteen calles
secundarias,aparcamientos... En diferentes zonasdispersas
del municipio.
Sin pavimentar: Laszonasque encontramospavimento las
clasificamoscomocaminosde tierra.

Tipo de Pavimento Superficie (m²) Porcentaje (%)

Bituminoso 308,083.72 68%

Empedrado 29,389.91 6%

Enlosado 2,468.29 1%

Hormigón 79,282.42 18%

Sin pavimentar 33,353.90 7%

Total 452,578.24 100%

Comosepuedeobservaren el mapa,sedistinguea simplevistael
CascoHistóricode Coria,conun pavimentoempedrado,distintivo
deestetejido.
PlanEspecialdel CascoHistórico(PECH)enprocesodeejecución.



1. INTRODUCCIÓN Y MARCO LEGAL

PAVIMENTOS

Tipologiade pavimentos

PavimentoBituminoso PavimentoEmpedrado

PavimentoHormigón PavimentoEnlosado



Å Planextremeñode movilidadsostenible ςPEMS 2030

2. ESTUDIOS DE MOVILIDAD EXISTENTES

ESTUDIOS DE MOVILIDAD A CONSIDERAR

DATOS DE MOVILIDAD

Å MovilidadExtremadura

Å INE

Å Web estadística de Extremadura SITEX

ElPlanExtremeñode Movilidad Sostenible(PEMS)2030esuna iniciativade la Juntade Extremaduraque tiene como
objetivo conseguiruna movilidad integral, justa, sostenibley segura,de acuerdocon las políticasmarcadaspor las
institucionesregionales,nacionalesy supranacionalesde referencia.

ωSostenibilidadambientaly económica: Promoverprácticasde movilidadque reduzcanel impacto ambientaly sean
económicamenteviablesa largoplazo.

ωInclusiónsocial: Asegurarque todos los ciudadanos, independientementede suubicacióno condición, tenganacceso
a opcionesdemovilidadadecuadas.

ωCalidady seguridad: Mejorar la calidadde las infraestructurasy serviciosde transporte, garantizandola seguridadde
losusuarios.



Accesos

3. DIAGNÓSTICO SOBRE LA MOVILIDAD

RED INTERURBANA DE ACCESO - DIAGNÓSTICO

La principal arteria de accesoa Coria es la
AutovíaEX-A1.

Conecta la localidad con la ciudad de
Cáceresy otras áreasde la región. Es una
autovía que facilita la movilidad hacia el
oeste de Extremadura y hacia la A-66
(Autovía Ruta de la Plata) que conecta el
norte y surdeEspaña.

Por otro lado, las principales entradas al
municipiose encuentranen el Norte y en el
SurdeCoria,mediantela carreteraEX-109.

Acceso Norte

Acceso Sur



3. DIAGNÓSTICO SOBRE LA MOVILIDAD

RED INTERURBANA DE ACCESO - DIAGNÓSTICO

EX-109 ςCarretera Moraleja- Coria EX-109 ςCarretera Puente Nuevo

Accesos

AccesoNorte AccesoSur



Estructura de la red viaria 

RED VIARIA DE CORIA

3. DIAGNÓSTICO SOBRE LA MOVILIDAD

Lared viariade Coria(Cáceres)respondea su papelcomo centro comarcalen el noroestede Extremadura,estructurándoseen
unajerarquíadevíasqueconectanla ciudadconsuentornoinmediatoy conejesdecomunicaciónregionaly nacional.

Su ubicaciónen el Valle del Río Alagóncondicionala disposiciónde las infraestructuras,con una combinaciónde carreteras
generales,locales,caminosruralesy callesurbanasquearticulanla movilidadendistintosniveles.





RED VIARIA DE CORIA

3. DIAGNÓSTICO SOBRE LA MOVILIDAD

Carreteras generales

Coriaestárelativamentebiencomunicadaenel ámbito regionalgraciasa la red decarreterasgeneralesy suproximidada la EX-A1.

Estemunicipiocuentacon una red de carreterasgeneralesa su alrededormuy variadaslascualesconectanCoriacon localidades
cercanascomoNavalmoralde la Mata,Plasencia,CáceresΧcomoconlocalidadesmáslejanascomoMadrid,Salamanca,LisboaΧ
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Carreteras generales

EX-A1

EX-A1

EX-108

EX-108

EX-109

AutovíaautonómicaEX-A1

_EX-A1: Es una Autovía autonómica que conecta localidades
dentro de la provinciade Cáceres. Estacarreteraes importante
parael tráfico regional,facilitandoel accesoa distintaszonasde
la provinciay la conexiónconla autovíaA-66

_EX-108: Es una carretera autonómicaque conecta Coria con
Navalmoralde la Mata,permitiendoun accesofácil a localidades
cercanas

_EX-109: Es una de las principalescarreterasque conectaCoria
con Cáceres,la capital de la provincia. Es una carretera de
importanciaregional,yaqueno soloune CoriaconCáceres,sino
quetambiénconectavariospueblosde la región.
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RED VIARIA DE CORIA

CarreteraautonómicaEX-109 CarreteraautonómicaEX-108
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3. DIAGNÓSTICO SOBRE LA MOVILIDAD

Red básica de viales

Lascarreterasbásicasde Coria incluyen importantes rutas que conectan la ciudad con los alrededoresy otras localidades
cercanas.
Entreellasdestacanla CC-155 y la CC-157, dos carreterascomarcalesque enlazanCoriacon variaspoblacionesy áreasrurales,
ademásde ofreceraccesoa zonasagrícolas. Ademásde la Carreterade Cáceres,que conectaCoriacon la capitalde la provincia,
Cáceres,facilitandoel tránsito entre ambasciudades. Estasvíasdesempeñanun papelfundamentalen la movilidaddiariade los
habitantesy el transportedemercancíasdentrode la región.



RED VIARIA DE CORIA

3. DIAGNÓSTICO SOBRE LA MOVILIDAD

Red básica de viales

EX-A1

EX-A1

EX-108

EX-108

EX-109

_CC-157: Es una carreterade caráctercomarcalo local, lo que
significaque conectapuebloscercanosy facilita el accesoa las
áreasruralesde la región.

_CC-155: EsunacarreteracomarcalqueconectaCoriaconvarias
localidadescercanasy áreasrurales de la comarca. Esuna vía
secundaria,utilizada principalmentepara el accesoa fincas y
pequeñaspoblacionesde la zona.

_Carreterade Cáceres: Es una vía importante que conectaCoria
directamentecon Cáceres,facilitando así el tráfico entre estas
doslocalidades

Carretera de Cáceres

Camino Rincón del Obispo

CC-157

CC-155

CC-157
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CarreteracomarcalCC-157

CarreteraCC-157
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CarreteracomarcalCC-155

CaminoRincóndel Obispo

Red básica de viales




